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Abstract of DE19700175 

The invention relates to a steering column 
switch (1) for a motor vehicle comprising a 
support (5) fixed on the tube (3) of a steering 
column (4) of a motor vehicle. Said support 
has at least a windshield wiper switch (9) 
and/or a turn signal switch (8) and/or a 
headlight switch. To simplify assembly and 
integrate the switching functions of an ignition- 
starter switch (22) into the steering column 
switch (2), the support (5) has a printed card 
(15) fitted with electric contact elements (MS), 
which can take on the functions of the 
windshield wiper switch (9) and/or the turn 
signal switch (8) and/or the headlight switch 
and of an ignition-starter switch (22). The 
support (5) is designed as a single piece 
having a recess (21) for the ignition-starter 
switch (22) and can be mounted with the 
switches (9, 8, 22) on the steering column tube 
(3) as a preassembled modular building unit. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteflt 
© Lenkstockschalterfur Kraftfahrzeuge 

© Ein Lenkstockschalter (1) fur Kraftfahrzeuge umfa&t einen 
am Mantel rohr (3) einer Senksaule (4) das Kraftfahrzeuges 
festlegbaran Trager (5), an dem mindestens ein Wischer- (9) 
und/oder Blinker- (8) und/odar Fahrtlichtschalter angeordnet 
ist. Urn den Montageaufwand zu verringem und urn die 
Schaltfunktionen eines ZOndanlaBschalters (22) in den Lenk- 
stockschalter (1) zu integrieren, weist der Trager (5) elne mit 
eJektrischen Kontaktalementen (MS) bestuckte Leiterplatte 
(15) auf f auf die die Schaltfunktionen des Wischer- (9) 
und/oder Blinker- (8) und/oder Fahrttichtscha Iters und eines 
Zundanla&schafters (22) Obertragbar sind, wobei der Trager 
(5) einstuckig mit einer Aufnahme (21) fur den ZundanlaB- 
schalter (22) ausgebitdet ist und mit den Schaltern (9, 8, 22) 
als vormontierte modulare Baueinheit an dem Mantalrohr (3) 
" montierbar ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Lenkstockschal- 
ter fur Kraftfahrzeuge rait einem am Mantelrohr einer 
Lenksaule des Kraftfahrzeuges festgeiegbaren Trager, 
an dem mindestens ein Wischer- und/oder Blinker- und/ 
oder Fahrtlichtschalter angeordnet ist 

Kraftfahrzeuge bestehen bekanntermaBen aus einer 
Vielzahl von komplizierten Baugruppen, wobei die an 
dem Mantelrohr des Kraftfahrzeuges anzubringende 
Baugruppe eines Lenkstockschalters einen Schwer- 
punkt bildet 

Lenkstockschalter sind iiblicherweise radial zur 
Lenksaule an deren Mantelrohr angebracht, wodurch 
bei Betatigung des Lenkrades und damit der im Mantel- 
rohr gefuhrten Lenksaule der Lenkstockschalter gegen- 
uber dem Lenkrad unbeweglich ist Der Lenkstock- 
schalter umfaBt in der Regel einen Blinkerschalter und 
einen Fahrtlichtschalter, wobei haufig der Fahrtlicht- 
schalter als Drehschalter in dem Schalthebel des Blin- 
kerschalters integriert ist. Weiterhin umfaBt der Lenk- 
stockschalter haufig einen Wischerschalter fur die stu- 
fenweise Betatigung der Scheibenwischer und der Beta- 
tigung der Schaltfunktionen fur die Scheibenwaschanla- 
ge. Solche Lenkstockschalter sind beispielsweise aus der 
DE-AS 28 10 790 und der DE 35 32 532 C2 bekannt Je- 
der Lenkstockschalter besitzt eine Vielzahl von mitein- 
ander in Wirkverbindung stehenden Bauteilen, die eine 
GroBe Anzahl von Schaltfunktionen realisieren. Diese 
auf engstem Raum untergebrachten Bauteile bewirken 
somit einen komplizierten Aufbau des Lenkstockschal- 
ters. Daher werden die einzelnen Bauteile in AbhSngig- 
keit vom Fahrzeugtyp mehr oder weniger vormontiert 
und anschlieBend an einen am Mantelrohr der Lenksau- 
le angeordneten Trager montiert 

Ahnliche Verhaltnisse liegen bei einem ZundanlaB- 
schalter mit integriertem LenkschloB vor, da der Zund- 
anlaBschalter haufig mit weitere Schaltfunktionen ver- 
sehen wird, wie beispielsweise mit einem Immobiliser, 
der mit einem im Zundschlussel integrierten Transpon- 
der zusammenwirkt ZundanlaBschalter werden sonach 
immer komplizierter, weil darin Codeerkennungssyste- 
me, die das Kraftfahrzeug gegen unbefugte Benutzung 
schutzen sollen, integriert sind. 

Die beiden Baugruppen Lenkstockschalter und Zund- 
anlaBschalter werden bei der Montage des Kraftfahr- 
zeuges getrennt am Mantelrohr befestigt, wobei der 
ZundanlaBschalter meistens entfernt vom Lenkstock- 
schalter angeordnet ist Die Kraftfahrzeug-Industrie 
fordert jedoch aus technologischer Sicht eine Verktir- 
zung der Montagezeiten, insbesondere am FlieBband, 
beim Zusammenbau des Kraftfahrzeuges. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Lenkstockschal- 
ter fur Kraftfahrzeuge der ein gangs genannten Art zu 
schaffen, der praktisch vollstandig vormontiert werden 
kann, und in den die Schaltfunktionen eines ZundanlaB- 
schalters integrierbar sind 

ErfindungsgemaS wird die Aufgabe dadurch gelSst, 
daB 

— der Trager eine mit elektrischen Kontaktele- 
menten bestuckte Leiterplatte aufweist, auf die die 
Schaltfunktionen des Wischer- und/oder Blinker- 
und/oder Fahrtlichtschalters und eines ZundanlaB- 
schalters ubertragbar sind, 

— der Trager einstuckig mit einer Aufnahme fur 
den ZundanlaBschalter ausgebildet ist, und 

— der Trager mit den Schaltern als vormontierte 



modulare Baueinheit an dem Mantelrohr montier- 
bar ist 

In dem Trager des Lenkstockschalter ist somit einer- 
5 seits die Leiterplatte fur die Realisierung der Schalt- 
funktionen des Lenkstockschalters und des ZundanlaB- 
schalters aufgenommen und andererseits eine Aufnah- 
me fur den ZundanlaBschalter ausgebildet Dadurch 
wird die Gesamtheit der Schaltfunktionen auf eine ein- 

io zige, im Lenkstockschalter vorgesehene Leiterplatte 
ubertragen und konzentriert Es ist daher nicht mehr 
erforderlich, im Lenkstockschalter eine Vielzahl von 
elektrischen Kabeln unterzubringen, die unndtig viel 
Platz beanspruchen und daruber hinaus stdranfallig 

15 sind. Des weiteren entfallen die elektrischen Kabelver- 
bindungen des ZundanlaBschalters, da dessen Schalt- 
funktionen nun direkt auf die Leiterplatte am Trager 
ubertragen werden. Von besonderem Vorteil ist hierbei, 
daB der vormontierte ZOndanlaBschalter als Ganzes in 

20 die Aufnahme des Tragers des ebenfalls bereits vor- 
montierten Lenkstockschalters eingesetzt werden kann. 
Dieser wird dann komplett als modulare Baueinheit an 
der Lenksaule des Kraftfahrzeuges montiert Hierdurch 
wird die Anzahl der benotigten Bauteile verringert, der 

25 Montageaufwand vermindert und die Montagezeit am 
FlieBband bei der Vormontage und beim Zusammenbau 
des Kraftfahrzeuges verkurzt Es erfolgt also eine funk- 
tionale baugruppenmaBige Trennung zwischen Mecha- 
nikund Elektrik. 

30 Alternativ wird die Aufgabe auch dadurch gelost, daB 

— der Trager eine mit elektrischen Kontaktele- 
menten bestuckte Leiterplatte aufweist, auf die die 
Schaltfunktionen des Wischer- und/oder Blinker- 

35 und/oder Fahrtlichtschalters und eines ZundanlaB- 
schalters ubertragbar sind, 

— der Trager mit mindestens einem Schalter als 
vormontierte modulare Baueinheit an dem Mantel- 
rohr montierbar ist, und 

40 — der ZundanlaBschalter getrennt vom Trager 
mittels einer Klemmverbindung als vormontierte 
modulare Baueinheit an dem Mantelrohr befestig- 
bar ist 

45 Diese alternative Losung weist hinsichtlich der Lei- 
terplatte und der Kombination der Schaltfunktionen des 
Lenkstockschalters in Verbindung mit dem ZundanlaB- 
schalter die gleichen Vorteile auf wie bei der erstge- 
nannte Losung. Hierbei ist zwar der ZundanlaBschalter 

so nicht unmittelbar in den Trager des Lenkstockschalters 
integriert, sondern als separat vormontiertes Bauteil am 
Mantelrohr der Lenksaule in unmittelbarer Nahe des 
Lenkstockschalters montiert, jedoch sind die Schalt- 
funktionen des ZundanlaBschalters auf Grund der Nahe 

55 zum Trager direkt auf die am Trfiger angebrachte Lei- 
terplatte ubertragbar. 

Urn den Montageaufwand des als separate module 
Baueinheit vorgesehenen ZundanlaBschalters zu verein- 
fachen und eine schnelle Montage zu ermoglichen, be- 

60 steht zweckmaBigerweise die Klemmverbindung aus ei- 
ner das Mantelrohr ubergreifenden Schelle und einer 
dazu korrespondierenden, am ZundanlaBschalter ausge- 
bildeten Gegenschelle. Bevorzugt ist hierbei die das 
Mantelrohr ubergreifende Schelle mittels Schrauben 

65 rnit der am ZundanlaBschalter ausgebildeten Gegen- 
schelle verbunden. Dadurch ist mit wenigen Handgrif- 
fen der ZundanlaBschalter schnell am Mantelrohr zu 
befestigen. 
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Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung 
ist der Wischer- und/oder Blinker- und/oder Fahrtlicht- 
schalter mittels Klipsverbindungen am Trager befestigt 
Durch einfaches Einstecken der Schalter in zugehorige 
Aufnahmen des Tragers sind diese fest in den Trager 5 
integriert. Zu Reparatur- und Wartungszwecken er- 
moglicht das naturgemaB einfache Losen der Klipsver- 
bindungen eine schnelle und leichte Herausnahme der 
Schalter aus ihren zugeordneten Aufnahmen. 

Zur weiteren Verringerung des Montageaufwandes 30 
ist nach einer Weiterbildung der Erfindung der Trager 
mittels einer Klipsverbindung oder eines Bajonett-Ver- 
schlusses auf dem Mantelrohr festgelegt, wobei sich der 
Trager auf einem auf der Lenksaule angeordneten Ku- 
gellager abstutzt Das Kugellager wird bereits wahrend 15 
der Vormontage in den Trager des Lenkstockschaiters 
eingebracht und bei dessen Montage auf die Lenksaule 
aufgezogen, so daB durch die Klipsverbindung oder den 
Bajonett-VerschluB des Tragers mit dem Mantelrohr 
der Lenkstockschalter starr auf diesem befestigt ist 20 

Nach einer weiteren Ausbildung der erfindungsgema- 
Ben Losungen sind die elektrischen Kontaktelemente 
der Leiterpiatte als Mikroschalter ausgebildet Die Mi- 
kroschalter sind vielseitig einsetzbar, hoch belastbar 
und gegen mechanische Beanspruchung widerstandsfa- 25 
hig und zeichnen sich insbesondere durch hohe Zuver- 
iassigkeit aus. Alternativ dazu konnen die elektrischen 
Kontaktelemente der Leiterpiatte als Schaltkontakte 
oder dergleichen ausgebildet sein, wie sie hinlanglich 
bekannt sind 30 

Urn die auf die Leiterpiatte ubertragenen Schaltfunk- 
tionen wirksam umsetzen zu kannen, ist die Leiterpiatte 
mit einem rechnergesteuerten elektronischen Steuersy- 
stem des Kraftfahrzeuges verbunden. Daruber hinaus 
ist die Leiterpiatte mit einem an dem Tr&ger bef estigten 35 
Deckel abgedeckt Dadurch wird die Leiterpiatte vor 
auBeren Einflussen, wie Beschadigungen, Feuchtigkeit 
und Staub, geschutzt 

Haufig sind im Inneren des Lenkstockschaiters vorge- 
sehene Schaltkontakte der Korrosion oder infolge von 40 
tJberbeanspruchung einer Bruchgefahr ausgesetzt Um 
dies zu verhindern und eine hdhere Zuverlassigkeit zu 
erreichen, weist bevorzugt der ZundanlaBschalter eine 
mit einem SchlQssel betatigbare Nockensteuerung auf, 
mit der die auf der Leiterpiatte angeordneten elektri- 45 
schen Kontaktelemente beaufschlagbar sind. Eine un- 
terschiedliche Ausbildung der Nocken bewirkt somit 
unterschiedliche Schaltfunktionen, die auf die Leiter- 
piatte im Trager des Lenkstockschaiters ubertragen 
werden. 50 

ZweckmaSigerweise ist in den Trager ein elektrisches 
Obertragungssystem fur eine Airbag-Einrichtung inte- 
griert Ein solches Obertragungssystem umfafit in der 
Regei eine spiralf ormige Wickelfeder, die als elektrische 
Verbindungseinrichtung zwischen zwei sich relativ zu- 55 
einander bewegenden Teilen verwendet wird, wie dies 
bei einem sich gegenuber dem Lenkstockschalter dre- 
henden, einen Airbag aufweisenden Lenkrad der Fall ist 
Somit ist ebenfalls das elektrische Obertragungssystem 
in die vormontierte modulare Baueinheit des Lenk- 60 
stockschalters integriert, wodurch der Montageauf- 
wand weiter verringert wird 

Der der Erfindung zugrundeliegende Gedanke wird 
in der nachfolgenden Beschreibung anhand zweier Aus- 
fQhrungsbeispiele, die in der Zeichnung dargestellt sind, es 
naher eriautert Es zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische Ruckansicht eines erfin- 
dungsgemaBen Lenkstockschaiters, 



Fig. la eine Explosivdarstellung des Lenkstockschai- 
ters nach Fig. 1, 

Fig. 2 eine perspektivische ROckansicht eines alterna- 
tiven Lenkstockschaiters nach der Erfindung, 

Fig. 2a eine Explosivdarstellung des Lenkstockschai- 
ters in entgegengesetzter Blickrichtung nach Fig. 2 und 

Fig. 2b eine perspektivische Teilansicht des Lenk- 
stockschaiters nach Fig. 2 zur Montage an der Lenksau- 
le eines Kraftfahrzeuges. 

In den Zeichnungen veranschaulicht jeweils der Pfeil 
I die Blickrichtung des Fahrzeugffihrers auf den Lenk- 
stockschalter 1, der an einem gestellfest angeordneten 
starren Mantelrohr 3 einer darin drehbeweglich gefuhr- 
ten Lenksaule 4 montierbar ist Der Lenkstockschalter 1 
weist als wesentlichen Bestandteil einen einstuckig aus- 
gebildeten Trager 5 auf. Daruber hinaus umfaBt der 
Lenkstockschalter 1, aus der Sicht des Fahrzeugfiihrers 
gesehen, linksseitig einen Blinkerschalter 8 mit zugehd- 
rigem Schalthebel 6 zur Fahrtrichtungsanzeige, wobei 
in dem Schalthebel 6 des Blinkerschalters 8 ein als Dreh- 
schalter ausgebildeter Fahrtlichtschalter 33 integriert 
ist Rechtsseitig ist der Lenkstockschalter 1 mit einem 
Wischerschalter 9 mit zugehorigem Schalthebel 7 fur 
die Scheibenwischer versehen, wobei in dem Schalthe- 
bel 7 des Wischerschalters 9 ein Dreh-Tast-Schalter 34 
fur unterschiedliche Intervallstufen der Scheibenwi- 
scherbetatigung und der Betatigung der Scheiben- 
waschanlage integriert ist Der Blinkerschalter 8 und der 
Wischerschalter 9 weisen jeweils auBenseitig Ldsungs- 
tasten 10 auf, die mit dazu korrespondierenden Aufnah- 
meelementen 11 im Trager 5 eine Klipsverbindung 12 
bilden, wenn der Blinkerschalter 8 bzw. der Wischer- 
schalter 9 in den Trager 5 eingeschoben wird Dariiber 
hinaus weisen der Blinkerschalter 8 und der Wischer- 
schalter 9 jeweils ein sich radial nach innen erstrecken- 
des Schaltglied 13 auf. 

Am Trager 5 ist ein elektronischer Baustein 14 ange- 
ordnet, der beispielsweise bei einem Kraftfahrzeug mit 
Automatikgetriebe dessen Parkstellung erkennt und ei- 
ne Sperrfunktion ausubt Weiterhin ist am Trager 5, aus 
der Blickrichtung des Fahrers (Pfeil I) vor dem Blinker- 
schalter 8 und dem Wischerschalter 9 eine mit mehreren 
Mikroschaltern MS bestiickte Leiterpiatte 15 angeord- 
net Die Mikroschalter MS sind von den Schaltgliedern 
13 des Blinkerschalters 8 und des Wischerschalters 9 
betatigbar und realisieren deren jeweilige Schaltfunk- 
tionen. Die Leiterpiatte 15 ist mit einer Multiplex-Elek- 
tronik, Immobiliser-Elektronik usw. ausgeriistet und mit 
einem nicht dargestellten rechnergesteuerten elektroni- 
schen Steuersystem des Kraftfahrzeuges verbunden. 
Ein am Trager 5 befestigter Deckel 16 uberdeckt die 
Leiterpiatte 15, um diese vor auBeren Einflussen zu 
schiitzen. Der Deckel 16 nimmt ein eine elektrische Wik- 
kelfeder umfassendes Obertragungssystem 17 auf, das 
als elektrischer Leiter zu einer nicht dargestellten Air- 
bag-Einrichtung im Lenkrad des Kraftfahrzeuges ge- 
hort Das elektrische Obertragungssystem 17 ist von 
einer am Deckel 16 bef estigten Abdeckplatte 18 ver- 
deckt 

Weiterhin sind der Trager 5, die Leiterpiatte 15, der 
Deckel 16 und die Abdeckplatte 18 mit einer zentralen 
Offnung 19 versehen, in die das Mantelrohr 3 eingefuhrt 
wird In die Offnung 19 des Tragers 5 ist ein Kugellager 
20 eingesetzt, das bei der Montage des Tragers 5 auf die 
Lenksaule 4 aufgeschoben wird. Des weiteren ist an 
dem Trager 5 ein in Fig. 2b angedeuteter Bajonett-Ver- 
schluB B angeordnet, der mit dem Mantelrohr 3 der 
Lenksaule 4 in Eingriff gebracht wird. 
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GemaB der Ausfuhrungsform des Lenkstockschalters 
1 nach den Fig. 1 und la ist einstuckig am Trager 5 eine 
Aufnahme 21 fur einen ZundanlaBschalter 22 ange- 
formt Der ZundanlaBschalter 22 umfaBt einen Steuer- 
ring 23 fiir die ZiindanlaBschalterfunktionen, ein Modul 5 
24 fiir die Immobiliserfunktion, die mit einem im Zund- 
schliissel 25 eingebauten Transponder zusammenwirkt, 
einem SchlieBzylinder 26 und einer Schutzkappe 27, die 
gleichzeitig eine Immobiliser-Antenne einschlieBt Die- 
se Einzelteile des ZundanlaBschalters 22 sind aus Fig. lb 10 
ersichtlich. Der ZundanlaBschalter 22 mit seinen Einzel- 
teilen wird in die Aufnahme 21 des Tragers 5 als vorge- 
fertigte Moduleinheit eingesetzt 

Bei der Ausfuhrungsform des Lenkstockschalters 1 
nach den Fig. 2 und 2b ist der ZundanlaBschalter 22 als 15 
vom Trager 5 separat zu montierendes Bauteil ausgebil- 
det Hierbei Qbergreift im AnschluB an den Trager 5 
eine Schelle 28 das Mantelrohr 3, die mit Durchgangslo- 
chern 29 fur nicht dargestellte Schrauben versehen ist 
Am ZundanlaBschalter 22 ist eine mit Lochern 31 verse- 20 
hene Gegenschelie 30 ausgeformt, die bei Montage des 
ZundanlaBschalters 22 mit der Schelle 28 durch die 
Schrauben fest verbunden wird. Bei dieser Ausfuh- 
rungsform des Lenkstockschalters 1 ist die Leiterplatte 
ruckseirig mit einer hinteren Abdeckung 32 abgedeckt 25 

Patentansprflche 

1. Lenkstockschalter fur Kraftfahrzeuge mit einem 
am Mantelrohr (3) einer Lenksaule (4) des Kraft- 30 
fahrzeuges festlegbaren Trager (5), an den minde- 
stens ein Wischer- (9) und/oder Blinker- (8) und/ 
oder Fahrtlichtschalter angeordnet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB 

— der Trager (5) eine mit elektrischen Kon- 35 
taktelementen (MS) bestOckte Leiterplatte 
(15) aufweist, auf die die Schaltfunktionen des 
Wischer- (9) und/oder Blinker- (8) und/oder 
Fahrtlichtschalters und eines ZundanlaBschal- 
ters (22) ubertragbar sind, 40 

— der Tr3ger (5) einstuckig mit einer Aufnah- 
me (21) fur den ZundanlaBschalter (22) ausge- 
bildet ist, und 

— der Trager (5) mit den Schaltern (9, 8, 22) als 
vormontierte modulare Baueinheit an dem 45 
Mantelrohr (3) montierbar ist. 

Z Lenkstockschalter nach dem Oberbegriff des An- 
spruches 1, dadurch gekennzeichnet, daB 

— der Trager (5) eine mit elektrischen Kon- 
taktelementen (MS) bestiickte Leiterplatte 50 
(15) aufweist, auf die die Schaltfunktionen des 
Wischer- (9) und/oder Blinker- (8) und/oder 
Fahrtlichtschalters und eines ZundanlaBschal- 
ters (22) tibertragbar sind, 

— der Trager (5) mit mindestens einem Schal- 55 
ter (9, 8) als vormontierte modulare Baueinheit 
an dem Mantelrohr (3) montierbar ist, und 

— der ZundanlaBschalter (22) getrennt vom 
Trager (5) mittels einer KJemmverbindung (28, 
30) als vormontierte modulare Baueinheit an 60 
dem Mantelrohr (3) bef estigbar ist. 

3. Lenkstockschalter nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klemmverbindung (28, 30) 
aus einer das Mantelrohr (3) Gbergreifenden Schel- 
le (28) und einer dazu korrespondierenden, am 65 
ZundanlaBschalter (22) ausgebildeten Gegenschel- 
ie (30) besteht 

4. Lenkstockschalter nach Anspruch 3, dadurch ge- 



kennzeichnet, daB die das Mantelrohr (3) ubergrei- 
fende Schelle (28) mittels Schrauben mit der am 
ZundanlaBschalter (22) ausgebildeten Gegenschel- 
ie (30) verbunden ist 

5. Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Wischer- (9) 
und/oder Blinker- (8) und/oder Fahrtlichtschalter 
mittels Klipsverbindungen (12) am Trager (5) befe- 
stigtist 

6. Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Trager (5) 
mittels einer Klipsverbindung oder eines Bajonett- 
Verschlusses (B) auf dem Mantelrohr (3) festgelegt 
ist, wobei sich der Trager (5) auf einem auf der 
LenksSule (4) angeordneten Kugellager (20) ab- 
stfitzt 

7. Lenkstockschalter nach einem der Ansprflche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die elektrischen 
Kontaktelemente der Leiterplatte (15) als Mikro- 
schalter (MS) ausgebildet sind. 

8. Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die elektrischen 
Kontaktelemente der Leiterplatte (15) als Schalt- 
kontakte oder dergleichen ausgebildet sind. 

9. Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Leiterplatte 
(15) mit einem rechnergesteuerten elektronischen 
Steuersystem des Kraftfahrzeuges verbunden ist 

10. Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Leiterplatte 
(15) mit einem an dem Trager (5) befestigten Dek- 
kel (16) abgedeckt ist 

11. Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Zundan- 
laBschalter (22) eine mit einem Schlussel (25) beta- 
tigbare Nockensteuerung aufweist, mit der die auf 
der Leiterplatte (15) angeordneten elektrischen 
Kontaktelemente (MS) beaufschlagbar sind. 

1Z Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 1 
bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB in den Trager 
(5) ein elektrisches Obertragungssystem (17) fiir ei- 
ne Airbag-Einrichtung integriert ist 
13. Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB an dem Trager 
(5) mindestens ein elektronischer Baustein (14) vor- 
montiert ist 
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